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El Telegrama (Bogota), mayo 17 de 1907
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El Telegrama (Bogota), mayo 17 de 1907 (detalle)

Vajo cerv).

‘ Ha vuelto 4 ejecutar Domingo

En globo Valencia la arriesgada suerte

.de ascender en un globo infla-

do con humo caliente. El peligro 4 que es-

t4 sometido este aeronauta es constante, y

no hay para él medios de defensa, pues

no tiene, como en los de hidrégeno, ni vilvu-~
las ni paracafdas.

El piblico, como siempre, vitoreé 4 este
hombre audaz y valeroso, y lo vimos as-
cender y perderse en los aires, hasta que
¥a no se vefa mds que un anuncio escrito en
el ancho vientre del globo, de la importan-
te Casa de los Sres. Cabo, Agusti y C.*, de
esta ciudad. ST ‘
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Trujillo, Federico. Cachos y dichos. Medellin: Tipografia Popular, 1907

QUE LE SAQUEN LOS ENTEROS

Cuando las guiebras de los bancos, estaba aqui €l aeronauta
pacoreilo, Domingo Valencia, haciendo ascensiones. En una flesta
de la Virgen en Robledo, hizo all4 una muy bonita.

Conversando dos amigos le decia el nno al otro:

— & . ” r . 4 Ve
p Hombre, este Domingo v a)fancla, porque iria 4 elevarse al
-ucaracho, en vez de hacerlo aqguien Medellin?

No seria que le dié miedo de caer en

,"'f algiin banco? l2 con-
testo el otro socarronamente,

i B
o §7 -
——~JCufll es ¢l hombre em Antioquia que ba tevido los pensa-
wientos mas elevados? decia un orador en }a tribuna.

—Domingo Valencia,* coptesté un borracho que estaba enla
harra.
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El Reformador (Bogota), mayo 4 de 1907
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El Reformador (Bogota), mayo 4 de 1907 (detalle)
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EI Reformador (Bogota), mayo 11 de 1907
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El Tiempo (Guayaquil), enero 1 de 1909
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El Diario Ilustrado (Santiago), junio 30 de 1909
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La ascensiéon aerostatica de ayer
e L R
s / El aeronau o sefior Valencia disponiéndose & la
Momentos antes de empezar 1a asceneién de ayer en la Quinta Normal (/ed ascension
» (Detalles en Aetualidades)
e § ¢ y - A lnce v '! a1 s woderoso b AZ0, Lia-
r ! * m N M C\ ST! () DE S F' vi-m..“- 1‘("1‘1‘:‘:‘[ ’I\ll-'r.'.:\r de :l:l:r:-l:\’;

pala, dé mis de dos metros de pro-
fundidad. § No serin oportuno distri-
bair entie estos pmanies del travajo
unos clen premios entre los mws cons
tantes, de doscientos pegos eada uno?
i No serin bueno daries nn banquete

| terminar la magna obru de sanea-
!
v
o to & Ins medallas que
deben distribuirse entpe los educacio
ni nplicdmos encarecidanente no
s S0 Bul pat a lus siguwientes ca-
hatleros:

n *Pedrn Bannen, por su cots
v et wervir la edueaeion populay
» veinte s fios, v sus eseuelss

de |mln irins, medalla de oro con

Medina, por sus
de la colonia ¥
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El Diario Ilustrado (Santiago), junio 30 de 1909

dou, J. O

ra de Ma

Se enen

risio del (

7 —Delieg

. i Aatonia (

~ Un regular niimero de espectado- . —Conti

~ Tes asistié ayer & presenciar Ia ascen- lia Santa
 8idn en globo del aeronauta ecolom-

~ biano, sefior Domingo Valencia, que :

se efectud en la Quinta Normal. Adherer

El globo fué inflade eon aire ea- ™ 8l teni
lieate por espacio de una hora. Tenfa FPhillips
17 metros de altura y 12 de difmetro !©ndres, ¢
¥ contendria una capacidad de 260 4 las T4
metros ctibicos de aire. Coronele

A las 3.35 P. M. el globo fué de- (oncha,
satado de sus amarrss y el sefior Va- Montaubas
lencia, al grito de ‘‘viva Colom.bia'® COToneles:
se elevé por los aires, de donde dejé Brieba, 0
caer papeles con avisos comereciales y A. Verm
algunos padinelos com el retrato de] FAvardo
Exemo. sefior Pedro Montt. M. Emilio

El globo se elevé 4 una altura b, Alfred
pooovimada de 500 metros y fué § tado; cape
cior & (o8 10 minutos, en un sitie °TUJAN0, d
v A la ean'le Mapocho, pasado mayvores: A

XX el
- < -
REFORMA MUNICIPAL & o

oy, & las 0 P. M., s¢ efectuark en E! [lustre
el s ‘l{m de houor de la Universidad abogado de
de  hile Ia conferencia amarea Adal £ #Arbitral br
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EL Martes de
la presente se-
mana hizo una
ascension en glo-
bo, en la Quinta
Normal, frente
al  “"Museo de
Muertos”, como
se le llama vul-
garmente, el
acronauta co-
tomblano Domin-
mingo Valencia.
En la primera
fotografia se
puede ver el glo-
bo en el momen-
to de inflarlo, en
Ia segunda, en
el momento en
que se elevaba ¥
en la tercera, al
sefior Valencla,

Zig-Zag (Santiago), julio 3 de 1909

ASCENSION AEROSTATICA

> ¢
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Sucesos (Santiago), julio 8 de 1909
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que tuvo entusiastas aplausos para esta obra de urgente necesidad y de evidente progreso.

- -

En la Quinta Normal.

LOS PREPARATIVOS PARA LA ASCENSION DEL GLOBO DEL AERONAUTA COLOMBIAN®O SR. VALENCIA.
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Sucesos (Santiago), marzo 3 de 1910

Inauguracion de la Poblacion ‘‘Nueva Italia.”

Grupo de administradores y propietarios de la poblacién Vaya por la cueca!
«Nueva Italia.»

El globo en los aires con el aeronauta. Inflando el globo.
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Sucesos (Santiago), marzo 10 de 1910

Un aeronauta por fuerza,

El acronauta colombiano Valencia efectué altimamente una ascensién en globo.

Por una extrafia casualidad en su ascensién se llevd consigo al muchacho Segundo Lépez,
entre las redes del globo. De esta manera Lépez, sin querer, se convirtié en un aeronauta hecho
y derecho, salvandose milagrosamente de una caida, gracias 4 la sangre fria de Valencia.

El aeronauta Valencia y el nifio Segundo Lépez, que tuvo que Ei aeronauta Valencia v el muchacho

hacer una ascensién por fuerza. Lépez, & 200 metros de altura,
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Sucesos (Santiago), marzo 31 de 1910

En la parroquia de San Miguel.

El aeronauta Valencia en los aires,

EL OURA DE LA PARROQUIA DE SAN MIGUEL, D. MIGUEL LEON PRADO, INICIADOR DE LAS FIESTAS
PRO LAS ESCUELAS DE LA COMUNA SAN MIGUEL.
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Sucesos (Santiago), abril 7 de 1910

LA ASCENSION EN GLOBO ORGANIZADA POR EL AERONAUTA VALENCIA, A BENEFIOIO DEL ASILO DE MENDIGOS
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Sucesos (Santiago), abril 28 de 1909

Ascension aeronautica en Vina del Mar.

GRUPO DE ESPECTADORES PRESENCIANDO LA ELEVACION DEL GLOBO.

R it

Hl POLVOS de TALCO BORATADO de MENNEN

PARA EL TOCADOR

Estos polvos absolutamente purosy dela mejor calidad,
no solamente sanan la piel, sino que la suavizan, no
solamente ocultun las irritaciones de la piel, sino que
las sanan.

Los Polvos de Mennen alivian é impiden el sarpullido,
las desolladuras, las quemaduras de sol y todas las
afecciones de la piel. Los mejores facultativos y
enfermeras los recumiendan por ser los polvos de
tocador mas perfectamente higiénicos.

Un lujo para doagués de afeitarse, deliciosos parn
después del bafio. No contienen almidén, ni polvo de
arroz ni otros materiales irritantes que se encuentran
generalmente en polvos de tocador.

La mujer que compre los Polvos de Mennen para |
uso del tocador 6 para cualquier otro uso puede
estar segura de que compra los polvos n.4ds puros
y mds perfectos que los conocimientos quimicos |
pueden originar y que la habitidad de produci,

P .

GERHARD MENNEN CHEMICAL CO.. Newark, N.J., E.U. de A.

Use ol Jabon de Mennen pura la Piel (Envoltura Azul) Preparado especialmente para los nifios
y para usarlo junto con los Polvos de Talco Boratado de Mennen para el Toeador.

1
s ORI - .

www.domingoelaeronauta.com



El Diario Ilustrado (Santiago), octubre 30 de 1910

EL DIARIO moamw .-bomxoou DB OUTUBRE DI 1910

— == =

T ascensmn aerostatica de hoy

A las 10 de Ja maiana de boy e cfeeznmi en la Quinta Normal Ia “atrevi
da por of aoronsuta sefior Domingo Valeacis a fasor de los fondos para dos
Ao, Se ha anunciado que ind oon el sefior Valenoia su compaiie

de altura en un paracaidas. La mayor parte de lag

F’,.*.«w,,.ﬁ, :‘ga Sefioras escargadss de esie beoefcio, .
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Vicuiia Cifuentes, Julio. Romances vulgares y populares recogidos de la tradicion oral chilena.
Santiago: Imprenta Barcelona, 1912.
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Gil Blas (Bogotd), diciembre 2 de 1916
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Gil Blas (Bogotd), diciembre 2 de 1916 (detalle)
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Flores Alvarez, Enrique. Historia aerondutica de Chile. Santiago: Imprenta de la Fuerza Aérea, 1950
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El Tiempo (Bogota), febrero 14 de 1954
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El Tiempo (Bogota), febrero 14 de 1954 (detalle)

El Pais Aéreo

DOMINGO, FEBRERO'14 DE 1954

Génests de T Aviacidn Nacional

-
Por Carlos Puyo Delgado, - Especial para EL TIEMPO

Otfros de mis recucrdos en es-
tos asuntos por el dominio del
aire datan de los afios 1906-7, en
que el aneromauta colombiano Do-
mingo Valencia volaba en Bogoté
en un enorme globo de fuerte y
sucia tela, gue se elevaba desde la
Plaza de Bolivar, Glabo que no
se sabin donde ni cuando iba a
“atejizar” "arborizar” o “aterri-
zar", porque Valencia no tenia
mayor control sobre dicho apara.
to. SI se exceptua que cuando le
Rarccia que estaba muy alto le

acia abrira parte de su enorme
boca para acelerar el escape del
fns. ue habia recibido en una
arga Inflada. Se hacia esta ulti-
ma en un horno provisional de
ladrillo, construido burdamente en
las cercanias a la esquing suroes-
te de nuestra menclonada Ploza
{ era causa de Iln admiracion de
irfos y troyanos. Ese horno en
forma de cono invertido, ancho
abajo dy angosto airiba, era ali-
mentado con lefia y petroleo, de
las sels a las nueve o méas de la
maifang, siempre en dia domingo,
hasta que quedaba inflado y al

arecer ansioso por ascender.

erites cables, amarrados de pos-
tes colocades al efecto, retentan
el ya voluminoso artefacto que
se balanceaba inquietantemente,
hasta el sensaclonal momento de
su partida,

Se efectuaba ésta en medio del
silencio y expectativa generales,
porque era un suceso sin prece-
dentes en la tranquila vida de la
todavia santaferena capital.
allento de las gentes, sobre todo
de los muchachos, parecia entre-
cortarse al ver el brusco arran-
que del colosal aparato, llegando
al paroxismo cuando Valencia,
vestido de maromero, se colgaba
en el momento del arranque, de
fas corvas, en el trapecio y grita-
B? lu. todo pulmén: |Viva Colom=

2

La mirada de los muchos espec-
tadores y la de miles de personas
que ocupaban balcones, “ejados,
azoteas y calles, segulan las ca-
prichosas evoluciones del globo
de nuestro arrojado compatriota,
El mismo que y& muy cémoda~
mente sentado en su_trapeclo,
agitaba dos banderas colombianas,
acto este Gltimo que hacia llegar
2 todos a las proximidades del
delirio.

El vuelo duraba aproximada-
mente quince, veinte cuando
mas treinta minutos. inicia~
ba entonces el descenso, porque
el mismo globo se comenzaba &

desinflar o porque el aeronaut
resolvia aflojarla las amarras

precipitar el escape del gas, L
gentes segufan angustindas est:
peripecias porque ya se sebia qu
el globo. podia caer en un arbc
en una cosa, en un pantano o e
cualquier otro sitlo peligroso.

encontrar ese sitio se dirigia
también miles de personas qt
muchas veces, por estar mirand
el velivolo, se cafan en zanjone
alcantarillas o en cualquier ob:
tdculo que se les presentaba y n
velan en su desenfrenada carrer

El sitlo del “aterrizaje” er
rodeado por los curiosos que ac
miraban la agilldad de Valenel
para desembarazarse del glob
que con frecuencin se le venia er
eima. Alguna vez llegd hast
arrastrario en medio de un jm
presionante expectativa. Despuc
de esta hazafoza exhibleion
eriollo aronauta se preocupab
mucho por desinflar por compl¢
to la apabullada tela y la hacl
doblar culdadosamente, J)ara 1:
la llevaran a su humilde ho
donde la dejaba a buen recaud
Y en seguida, sin perder un m
nuto, salia a las calles con u
plntﬁlo de metal gque presentab
a transeuntes y habituales de pa1
ques y cantinas, los que le ct
rrespondian déndole monedas 3u
a las postre no le debian produy
cir mayor cosa. Aun cuando est
manera de cobrar por su arries
gudo especticulo duraba a veet

asta las ocho o nueve de la 1¢
che, Cualquier cantidad que re¢
cogiera, asf fuera un millén, |
habja ganado muy bien por §
arrojo.

El final de Valencia, sl no ar
damos muy equivocados —por |
menos as{ nos lo contaron— fu
el de haber perccido ahogado e
¢l mar, en las costas de Chile, pc
la imprudencia de hacer un vuel
en Valparaiso y como no tenl

Jddea de la direcciéon de los vien

tos ni menos de navegaclon aérel
¢l resultado no podia ser otro,
Los periédicos de entonces I
cesaban en ocuparse y apludir 1
que ern verdadera proeza del me
cionado compatriota, siendo la
hotorin la modestia de esta pren
5a que no recordamos haber vist
ninguna foto, ni siquiera un dl
hujo del valeroso sujet«o. Valenel
era bajo de cuerpo, delgado y mc
reno. Nadie sabfa *donde hab}
hacido, ni el lugar en que a/pre
g6 su nrrleeggc_lg profesion,
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Angarita, Francisco C. ‘Del antiguo Ocafia’. En: Hacaritama (Ocaia), julio de 1956

’ HACARITAMA
4 oviembre de ese afio g

iembre 8 1885

L de septie® AcrObatas, que venia preg, oo
de e sa Comaa L5 v una reaceidn y af ity
pres o todos sus 87 ‘o es hoy Colegio de la P &a|
e £000% S ue - reseq, 1
rfas del patio p”fnf,lpl!l‘eng: gmpletos I[OS e lIevautados t::l()n'
te0je es: patio ‘l:gsm;a?:os Rt lamy,!
cuat::sm;?tio éste delante de R ;

lupe 4 M- poder apreciar eueraﬁafg, bpor mj bigg
Yo i, au'?nems de acrobaci® eﬂhq { . da s Salg::
odad, varios DUEL | e, Ja bols QHALRAGIS GRSAL Soffa, Yeng,
el alambre, 3 AN0S unas banderolas...., Ung MQ“
o0 lidiados por toreros que cabalgaban unogp""
n tor foro COMO €s0S equinos, ergp g
N

anto ¢l com
he da convenientewente.

tomima de U b
ballitos y en € .
gones forrados de tela pinta . 1
oo que fué para cerrar la temporada acrobgtica que |,
Comug?nqcon el concurso de muchqs nifios oc.aﬁeros Y con gy
mch’fde ’lujo, presentd una pantomima muda: el cuento g, hj
Cenicienta. ‘ S : 4
do evoco estos recuerdos, siento vibrar en mi memqy,
las a?xzz[;fas de aquellas danzas ¥y pasillos que se tocaban dy,,
Sinchez en el alambre y en la ¢y

los bailes de Santiago _
::za?so ::::zdo Soffa ascendia la escalera. Con f

piano o en el armonio toco esus melodias que
dad, a través del tiempo, de representar con el
que tiene la musica, todo lo que vi. Quisiera
escribir esa musica y agregarla a8 estas mer
dar el sentidisimo pasillo que se toe6 mientr
la pantomima muda de la Cenicienta. g

LA PRIMERA ASCENSION EN G

En esos dias en que trabajaba w (
rrero, se 1nunc‘1;:5 que tanto el miso
yaso, se elevarfan en un globo, Y
desde nuestra czsa de habitgalcién, :
José Carvajalino, en | Plazuela de
grandes telas de lienzo blancas y
g que luego las’ cortabap e hi.vanak
antiago y Timoteo Séncheg, aban
te espectaicu)q, que por primers v,

108, e anunci6 parg temprano de Ja
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HACARITAMA

Eo donde entonces 0o habia los camellones que después se hicie-
: on SINO simplemente una vias empedradas que partian desde la
columﬂ“ que recqefda fa libertad de tos esclavos, a las cuatro
esquinas de la misma, formando asf cuatro tridngulos. En &l
Jel Noroeste se hizo una hornilla de regular tamafio de donde
Re proporclonaﬂa el humo o vapor que inflaria el globo.

frio y cnn alguna menuda llovizna se presents el dia, pero
ssto DO fué abstdculo para que la plaza se colmara con toda cla-
e de espectadores. Cuando, acompafiado por mis hermanos
Manuel Marfa, Luis José y Ramin llegué a ta Plaza, ya el glo-
po pendia de una cuerda sostenida por dos larges maderos que
comparé con los de upa horea o con los que sirven para ante-
pas del inaldmbrico. El globo se iba inflando poco a poco, los
muchachos que nurca faltan para estos menesteres, ayudaban en
1a faena maoteniendo la tela con sus manos a través de la ma-

1la en la cual iba encerrado el globo. Esto lo ejecutaban para
impedir que las chispas que se desprendian de la hoguera incen-

diaran la tela. La musica, entre tanto, dejaba oir sus armonias.

~ Llegb la hora. El globo perfectamente inflado se movia ma-
jestuosamente dentro de sus redes y parecia impaciente por em-
vrender el vuelo. De pronto vimos aparecer en la puerta de la
Casa Municipal, donde se lee: ‘““Rémora soy del insocial delito
__Al fiero crimen aborresco —Iofeliz criminal te compadezco—",
l esperado areonauta. Era Artiles, vestido de maromero, la ca-
beza descubierta, llevando en las manos una banderola y un pe-
' ‘ cerca al globo y atdndose el perro a la cin-

de un trapecio, corrieron la cuerda que sos-
te vertiginosameate emprendi6 el vuelo en u-
con s agarrado del trapecio y quien

ra gritd: “Viva Puerto Rico”. Lo vi-
' ecer un soldadito de plomo.
‘atrevidas y en un paracaf-
‘alguna maniobra
el que al fin fué a
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i HACARITAMA

sangre frfa di6
anfa de Antonio S€ ligquid6 o se dispers6 ¢ (.
Tantlc;a la(r3 (:‘;Sg del globo comO k’: ltul)osos arteéactm Gue i
o la Ceuicienta, 108 somprd mi tio, o p
en l& mntom lé a fnS pomes, lo Otl‘o }0 deig{ :;

 La tela la rega .
Barbosa oco fuimos destruyendo en ey,

casa y en donde poco 8 P . a .
joegos de Semana Sapts, procesiones y em4s diversiones y,

de nuestros juegos infantiles. i
Posteriormente hubo etras ascensiones, dos o tres, en

sas épocas. La @ltima que §O recuerdo, fue por un veny
de nombre Domingo Valeneia. En una de_ estas ultima
siones y con otros fracasos anteriores, quedd montado e uy
los 4rboles de la Plaza y bubo;,gtge buscar escalas para qu
cendiera, Esto ocurrio el 8 de diciembre de 1904

o o ‘ilie varias volteretas y cayd a tier, &
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Arroyave Vélez, Eduardo. Naipes de Antioquia. Medellin: Carpel, 1960

EDUARDO ARROYAVE VELEZ

] Cérdoba, que 1o era de esos hombres que

ecid
A locud guardarropd, ¥ < quien no le par
eim balsamo, le replicé en seguida:

e yo
aber Ud, sefior doctor Botero, qu
o hacl:)é:od; ;or motivo alguno, habria de cambiar
en nmgu;ﬂlos estas charreteras que me adornan.

; tero v
‘ ] ilustre sacerdote José Maria Bo
g T eY entre sus multnples anecdotas se 1e-

- también que, COmo no queria al sefior obispo Go-
lata, se encontrd algtin dia de paseo con su amigo

Isaza, en Copacabana, y el saludo fue este:

pqaé‘ esa mano, José Manuel... Y te ad-
> doy la izquierda porque la derecha est4
ﬁe . Gémez Plata”.

e de Berrio, en fin, vy se dice esto como
de sus distantes crénicas de antafio, se
0, en un dm del afio de 1875, ante la sor-

enses de entonces, el mejicano An-
en 1907 hizo la misma grc:cm otro ae-

18, como por la puerta grande
ido desde los fundadores de nues-
o orgulloso y desde los creadores
 eximios héroes y modestos sol-

L ‘de nifio, tuvo esta plaza por
despr de él Cérdoba v Gi-
Bricefio, Pedro Nel Os'pina

dieskm en todas ar-
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Revista Aerondutica (Bogotd), abril de 1963

ANOTACIONES EN
NUESTRA HISTORIA
AERONAUTICA

vosotros, que entre la nube y el abismo

montédis guardia de dguila sobre la mon-

tana y sobre el mar para que sea pura y sosegada

la frente de los hombres”.

Luis Enrique Sendoya

hombre bien puede iniciarse

con la leyenda de Icaro. Otro
punto de referencia puede ser, el
17 de Diciembre de 1.903, dia en que
los hermanos Wright, realizaron
cuatro exitosos vuelos en una mé-
quina mas pesada que el aire, en
el primero de los cuales volaron
una distancia de cuarenta metros
empleando 12 segundos. Pero, ése,
apenas fué el comienzo del prodi-
gioso desarrollo de la actividad ae-
rondutica que se proyecté al espa-
cio en poco mas de cincuenta afnos
y cuyo futuro, no se alcanza aiun a
vislumbrar.

Es indudable que, al tratar asun-
tos aeronduticos histéricos no puede
dejar de mencionarse, asi sea so-
meramenteé, la contribucién que
aportaron las anotaciones del Ge-
nio, Leonardo de Vinci, las Yeyes
de Kepler, lo realizado por los her-
manos Mongtgolfier, 1o mismo que
las experiencias de Sir George Cay-
ley, Otto Lilienthal, Octave Chanu-
te, el Conde Von Zeppelin y Santos
Dumont, para apenas citar unos
pocos.

Las primeras referencias de aero-
nautas en:Colombia se encuentran
en el tomo primero de las “Remi-

L A HISTORIA del vuelo del

18—

niscencias de Santafé y Bogota” de
don José Maria Cordovez Moure,
quien con pintorescos detalles rela-
ta las actividades del ciudadano ar-
gentino, Don José Maria Florez en
la capital, hacia 1.845.

Con experiencias ocurridas con
maquinas mas pesadas que el aire
se tiene que, se habia manifestado
desde finales de 1.915 un especial
entusiasmo por los asuntos aero-
nduticos, siendo el principal nucleo
el Club Colombiano de Aviacion, cu-
yos miembros en el mes de Julio
de 1916 dirigieron a las Camaras
Legislativas una importante solici-
tud, en busca del establecimiento
y apoyo para la Aviacion. Firmaban
esa historica comunicacién los “se-
fiores: Pedro Jaramillo, Nemesio
Camacho, Alfonso Lodpez, Carlos
Liévano, Ulpiano Valenzuela, Simdén
Aratjo y Luis Nieto Caballero.

Parece que en atencién al interés
que lograron despertar los miem-
bros del Club Colombiano de Avia-
cién fué expedida la Ley 15, promul-
gada el 5 de Septiembre de 1.916.
Esa Ley en su Articulo 7° facultaba
al gobierno para enviar: “.... un
grupo de jovenes colombianos al ex-
terior donde haran un curso com-
pleto de aviacion”. La Ley fué san-
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Por el Teniente Coronel FAC
ALBERTO DUQUE R.

cionada por el Dr. José Vicente Con-
cha, como Presidente de la Republi-
ca y el Dr. Salvador Franco, como
Ministro de Guerra.

RES anos después, el 31 de

Diciembre de 1919, aparece la

Ley 126, que se ha considerado
la medular de la organizacion de la
Aviacién Militar Colombiana. En
ella se dispuso:

Articulo 1° — “Introdicese en el
Ejército la Aviacion que constituira
la quinta arma”.

Articulo 2° — “Autorizase al Poder
Ejecutivo para reglamentar el arma
de Aviacién, en todo lo relativo a
dotaciones de personal, materiales,
instruccién, grados, servicios que
deben desempenar, reclutamiento,
movilizacién y demas disposiciones
que deben caracterizar ésta Arma”

La Ley que fué sancionada por
don Marco Fidel Suarez, como Pre-
sidente de la Republica y don Jorg2
Roa, como Ministro de Guerra auto-
rizaba al gobierno para adquirir
aviones y demas elementos con car-
go a la vigencia presupuestal de
1920.

Luégo aparecieron los Decretos-



parecen en la fotografia los primeros alumnos de aviacién militar en el mo-
mento de su presentacién en la Escuela de Aviacién de Flandes.

Reglamentarios numeros 2172, 2182
y 2247 de Diciembre de 1920.

A la vez el gobierno contrataba
en Francia, al personal de instructo-
res para la ensenanza de pilotaje y
de mecdanica de la Escuela que de-
bia de funcionar en el Municipio de
Flandes (Tolima) desde los prime-
ros meses de 1921.

El personal francés que llegé al
pais para cumplir esa dificil tarea
fué: Coronel René Guichard - 50
anos, Piloto Jefe de Mision; Jean
Jonnard - 23 anos, Piloto; José Is-
land-30 anos, Piloto; Lucien Slosser
de 25 anos, Jefe Mecénico; y Paul
Poillot - 23 anos, Jefe Administrati-
vo.

Y siguiendo el curso de la histo-
ria se encuentra que el Coronel Gui-
chard fué nombrado Inspector Ge-
neral de Aviacion y el Sr. Coronel
Gabriel de Paramo fué designado
Director de la Escuela de Aviacion.
Fueron ademas destinados como
Oficiales de Planta: Mayor Félix
Castillo Marifno, quien fué nombra-
do Subdrector de la Escuela de
Aviacién, Capitan Luis Silva Go-
mez, Tenientes Abraham Liévano y
Delfin Torres Duran y los Subte-
nientes Eduardo Gomez Posada y
Domingo Valencia. A excepcién del
Coronel de Paramo, los demas ofi-
ciales ingresaron también, como a-
lumnos de pilotaje. Los otros alum-
nos integrantes de la Escuela fue-
ron: Sargentos Primeros José R.
Moncada, Roberto Rodriguez, Justi-
no Marino y Mario Valencia; Cabos
Primeros: Julio A. Parga, José Ig-
nacio Forero y Emiliano de la Pe-
na: alumnos civiles: Edilberto Ca-
rrillo, Eduardo Quintana, Luis E.
Sepulveda, Carlos Santamaria, Hum-
berto Hoyos, Francisco Chement y
Gustavo Samper Gutiérrez; Aprendi-
ces de mecéanica: Marco F. Lizara-
zo, Enrique Rivas, Rafael Samper,
Enrique Campuzano, Luis Garcia,
Luis Bautista y Gabriel Rosas; Mon-
tadores de Avion: Julio Couver, Car-
los Calderén Umainia, Benjamin Mén-
dez Rey, Jorge Boada y Rafael Co-
rredor.

N el mes de Febrero de 1921
E a bordo del vapor “Hércules”
llegaron a Flandes las aerona-
ves francesas que por su tipo se cla-
sificaron asi: 4 aviones “Caudron”

G-3 de doble comando, monomoto-
res; 4 aviones “Caudron” G-4 bipla-
zas, bimotores y 4 aviones “New-
port” monoplazas de caza. Todos
estaban impulsados por motores:
“Le Rhone” de ochenta caballos de
fuerza. Desarrollaban una velocidad
de 130 kilémetros por hora y tenian
un techo estimado de 4.500 metros
sobre el nivel del mar.

El 20 de Marzo de 1.921 se hizo el
primer vuelo de uno de los Cau-
dron G-3 ensamblados en Flandes, y
fué ejecutado por el Coronel René
Guichard, el piloto francés Jefe de
la Misién. El suceso le fué comuni-
cado por el Mayor Castillo Marino
al Sr. Presidente de la Republica
quien envié el siguiente telegrama:
“Bogota, 31 de Marzo de 1.921 - Ma-
yor Castillo Marifio - Flandes - Me
congratulo con el Ejército, con el
senor Ministro de Guerra, con la Es-
cuela de Aviacion y con su director
por el feliz estreno del aeroplano
numero A-2 que se sirve usted co-
municarme, lo cual agradece su aten-
to servidor, (Fdo.) Marco Fidel
Sudarez”.

A principios de 1.921, escribid el
Coronel Guichard como prélogo del
manual, “Curso Preparativo de Me-
céanica”:

Julio de 1921. El senor Mi-
nistro de Guerra, doc_tor
Jorge Roa, felicita al senor
Mayor Félix Castillo Ma-
rino, después de haberlo
visto realizar uno de sus
vuelos solo. Fue él, quien
primero lo hizo, como
alumno colombiano, el 18
de junio de 1921.
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“Son nuestros votos mas ardien-
tes porque el pabellén tricolor,
oro, azul y sangre, enarbolado
por los pilotos colombianos, flo-
te muy en breve en el cielo de
la bella América, dando lustre
y gloria a su bien amada Pa-
tria. - Coronel René Guichard,
Jefe de la Seccion de Aviacion”.

Al avanzar el funcionamiento de
la Escuela, comenzé el gobierno a
apreciar lo costoso de la operacién
de la misma, en un momento de
grandes dificultades econémicas pa-
ra el pais. A mediados de Junio de
1.921 se escucharon las primeras
frases de alarma, debido a que se
vislumbraba su clausura en fechs
muy proxima.

Hasta ese momento los vuelos que
se habian desarrollado habian sido
de doble comando, o sea de un alum-
no acompanado de un instructor. Y
asi se lleg6 a la manana del 18 de
Junio de 1.921. Estaba encargado
de la Direccion de la Escuela el Ma-
yor Félix Castillo Marifio, ya que, el
Director, Coronel Gabriel de Para-
mo, se habia ausentado a Bogota
para tratar asuntos oficiales.

Es entonces cuando para salvar
la vida de la Escuela y el futuro de
la Aviacién Militar Colombiana el
Mayor Castillo Marino, con apenas
nueve vuelos de doble comando, rea-
liz6 el “primer vuelo solo” de un
alumno colombiano en la Escuela
de Flandes, logrando producir en el
pais una extensa ola de optimismo
sobre la capacidad y habilidad de
los colombianos para volar.

Otro de los alumnos, Justino Ma-
rino, quien debid de alistar la aero-
nave para el histérico y feliz vuelo,
lo relata en carta que ése mismo
dia escribié a un familiar y cuando
todavia 1o cobijaba la emocion de la
hazana del distinguido oficial co-
lombiano:

“Flandes, Junio 18 de 1921
Senor Mayor
Carlos J. Villar
Bogota.
Estimado senor:

Hoy, no puedo menos de partici-
par a usted el placer y el terror
que en las primeras horas de la ma-
nana Se aposento en nosotros y que
hasta ahora y en adelante nos acom-
patnia. Lo primero, paso a relatarle lo
ocurrido en este dia que sobresaldra
siempre resplandeciente en las pa-
ginas historicas de la Aviacion por




Ui

£

los maximos rasgos de heroismo.
sangre fria y talento, pero quisiera
poder explicarme de una manera Su-
blime, podria decir, para pintar lo
que en mi pecho senti y contar que
tuve parte en ello, y ligarme asi,
aunque insignificantemente.
..Me retiré otra vez, y cuando me
di cuenta, el aparato empezo a avan-
zar y Ssiguio con toda la velocidad;
pero no creiamos se fuera a encum-
brar. De pronto observamos que se
levanto de la tierra, pero que pare-
cia mas bien como si flotara sobre
las olas de um mar enfurecido; se
paraba en la cabeza, en la cola, ya
se caia, ya se levantaba y, por fin
siguio una direccion un poco esta-
bilizado, pero ascendiendo. jQué an-
gustia en esos momentos 1 Sin mo-
do de poderlo salvar! Corriamos y
nos mirabamos unos a otros y el
panico y admiracion aumentaban.
Observamos que por fin adopto una
linea de wvuelo correcta, dando la
vuelta detras del campo 1 siguien-
do en direccion =z Bogota. Estaba
alto y nos propusimos a seguirlo
con la vista, pero hizo virajes y dio
frente al campo; se habia retirado
unos 3.000 metros.

El Coronel Guichard, que en esos
momentos llegaba. al saber lo ocu-
rrido se puso mustio 1 medio muer-
to, el pobre, y decia: “Mon Dieu.
Esperar el fin. Qué loco!”. Por so-
bre Girardot venia y empezo a des-
cender sin darle inclinacion al apara-
to sino reduciendo el gas, etc. pero
con muy buena direccion a la pista.
Se reflejaba un fin desastroso y veia-
mos desaparecer la figura gallarda
del Mayor. Bastante alto apago el
motor y descendia con imponencia
y orgullo, al mismo tiempo que con
suavidad, de manera que la felici-
dad volvio a mosotros y, como a 20
metros del suelo, repitio lo de la sa-
lida 7 cayo en el momento favorable
en que el avion estaba en buena po-
sicion, aunque con un poco de brus-
quedad.
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Avion Caudron G-3, uno de los utilizados en la escuela
de Aviacion Militar de Flandes en los anos de 1921 y 1922

Los corazones Se salian de nues-
tros pechos y un estruendoso j“Viva
el Mayor Castillo!” resono en el lla-
no del Tolima, seguido de otros mas
al piloto Colombiano, y, ademds, a-
aplausos por lo valiente 1 atrevido.
que creimos se convirtiera en tumba
suya. Llegué primero para abrazarlo
y felicitarlo. Miré luégo el aparato;
ninguna cosa le habia sucedido. Mien-
tras tanto, el intrépido piloto reci-
bia merecidas ovaciones.

Se declaro Fiesta Nacional, se hi-
20 el Pabellon y en el Casino hicie-
ron brindis todo el dia v varios pe-
roraron por tal motivo. El sefior Ma-
yor tuvo la caballerosidad de llamar-
me al Casino para que participara de
la fiesta y, en presencia de todos,
oficiales y alumnos, me felicito por
mi ayuda, manifesténdome que, con
lo que le dije, se habia ido con abso-
luta confianza, y por mi actitud pa-
ra hacerle obtener esa gloria.

Ha recibido felicitaciones de todas
partes y este acto es digno del Ma-
yor Castillo unicamente, aunque no
parezca, por su cardcter que sea de
esa talla.

Los franceses admiraron el acto i
también lo felicitaron.

Todos lo envidiamos y nos pesa in-
dividualmente el no haber sido uno
de nosotros.

Con ésto mo hay mada mas que
contarle.

Reciba, estimado Mayor, el carino-
so saludo del que lo estima en alio
grado y le desea telicidades.

(Fdo. JUSTINO MARINO”.

sefior Ministro de Guerra el
siguiente telegrama:
“Flandes, Junio 1821 — Ministro
de Guerra - Bogotd. El Mayor Casti-
llo efectuo hoy vuelo solo con mag-
nifico éxito. Felicito cordialmente
Aviacion Colombiana por feliz reali-
zacion. (Fdo.) René Guichard”.
El Ministro contesto en los siguien-
tes términos: “Enterado hazarna ofi-

E L Coronel Guichard dirigié al

cial colombiano que demuestra a-
provecha lecciones dadas por Mision
Francesa. (Fdo.) Jorge Roa”.

Ademas, el senor Ministro de Gue-
rra dirigié al Mayor Castillo Marifio
el siguiente telegrama: “Mayor Cas-
tillo Marinio - Flandes - Complacido
felicitolo por primer emsayo de ha-
bilidad Yy extremado valor que hon
ra al Ejército del que es usted digno
representante en el Arma de la Avia-
cion (Fdo.) Jorge Roa”.

_Es innegable que el pais se conmo-
Vvio por la hazafa. La Escuela sobre-
Vivio y un gesto casi €pico senala la
iniciacion de los pilotos colombianos
en la conquista del aire patrio.

El costo de mantenimiento de la
Escuela preocupd también al Parla-
mento y fué asi como una comision
de} Senado de la Republica y de la
Camara de Representantes la visitod
el 10 de Septiembre de 1.921. La co-
misién inspecciond y observé las ac-
tividades tanto en las instalaciones
en tierra, como el desarrclio de los
vuelos. Al finalizar su visita dirigio
la siguiente comunicacion al Sr. Mi-
nistro de Guerra:

“Con verdadero entusiasmo vimos
elevarse en los aires con los Caudro-
nes a los dignos oficiales Mayor Fé-
liz Castillo Marifio, Capitan Luis
Silva Gomez, Tenientes Delfin To-
rres Duran y Abraham Liévano y
Subteniente Eduardo Gomez Posa-
da, quienes a pesar del fuerte vien-
to pilotearon bien y aterrizaron sin
novedad, hecho que aplaudimos por
tratarse de los primeros militares
colombianos que merced a su es-
fuerzo y constancia obtienen ese
Irunfo:z, ank (Fdo.) Victor M. Sa-
lazar, Sabino Hernandez, Carlos
Jaramillo Isaza, Ricardo Jiménez
Jaramillo, J. M. Phillips, Julio Pla-
za. José A. Llorente y Moisés Gar-
cia, R,

Y el 13 de Septiembre de 1.921 e-
fectia su “primer vuelo solo” el
entonces Teniente Delfin Torres Du-
ran. mas tarde un brillante General
de la Repiiblica. E1 Sr. Coronel Gui-
chard y el Coronel Paramo, dirigie-
ron por tal motivo, el siguiente te-
legrama: “Flandes, 13 de Septiem-
bre de 1.921. Sefior Ministro de Gue-
rra - Bogotd. Hoy Teniente Torres
Durén hizo primer vuelo solo con
buenos resultados. Mayor Castillo
continia volando solo con éxito.
Servidores Coronel René Guichard
Coronel Gabriel de Paramo, Jefe
Escuela”.

El Teniente Torres Duran relatd,
su primer vuelo solo en las paginas
de “El Grafico” del 22 de Octubre
de 1.921. Se tienen aqui los siguien-
tes apartes:

mposible experimentar como

pasajero en la altura, la hon-

da fruicién de un aviador. La
recia lucha del avion contra el aire,
los saltos que le hace realizar el des-
equilibrio de la atmosfera y el rui-
do incesante del motor, pone en el
espiritu del piloto el coraje del lu-
chador.

Ya en el aire solo con mi avién, co-
noci las turbulencias a€éreas; me
persuadi que es la més hermosa y
bella creacion que se puede encon-
trar sobre la tierra; y como piloto




inexperto llegué al convencimiento
de que el aeroplano se gobierna y
dirige méas con el cerebro y con el
alma que con las manos y los pies.
Fui feliz en mi pequefia travesia y
mi aterrizaje. Cuando el aeroplano
termindé de rodar sobre la pista y
levanté mis anteojos para escudri-
nar el campo de donde habia salido,
me llené de entusiasmo y de albo-
rozo el ver que de todos los han
gares se desprendian en carrera ha-
cia mi, grupos de notables y caros
companeros.

El Coronel Guichard en su inmu-
table seriedad, me extendié la ma-
no y con tono nervioso me dice:
“J'ai au mal au cocur”. Hermosa ex-
presién de carifio para un piloto
novel. Y bendije a Dios por haberme
dejado gozar de esta inmensa emo-
cion. (Fdo.) Tte. José Delfin Torres
Duran”.

El Coronel Guichard y el Coro-
nel Gabriel de Paramo dirigieron
con fecha 13 de Septiembre de 1.921
al sefor Ministro de Guerra la si-
guiente comunicacion:

“Muy atentamente rogamos a su
Sefnioria se dicte un Decreto conce-
diendo la ‘Cruz de Boyacd” a los
seriores Mayor Félix Castillo Mari-
no, Capitan Luis Silva Gomez, Te-
nientes Delfin Torres Duran u A-
braham Liévano y Subteniente E-
duardo Gémez Posada, como recom-
pensa al interés, consagracion y en-
tusiasmo para llegar a ser en tiem-
po relativamente corto los primeros
aviadores colombianos.

a Escuela continué su dificil
L existencia venciendo todos

los obstaculos. Para Octu-
bre de 1.921 cinco oficiales colom-
bianos habian volado solos. Fueron
ellos: El Mayor Félix Castillo Ma-
rifio, el Capitan Luis Silva Gémez,
los tenientes Delfin Torres Duran y
Abraham Liévano y el subteniente
Eduardo Gomez Posada.

Estos fueron los antecedentes
que sirvieron al Gobierno Nacional
para dictar el 4 de Octubre de 1.921
el Decreto N? 1153, por medio del
cual confirié el titulo de ‘Pilotos
de Pista” a los cinco oficiales ya
mencionados, siendo la primera vez
en la historia de la Aviacion Militar
Colombiana que ello ocurria y fué
ademas, el unico titulo oficial otor-
gado por medio de disposicién legal
que se confirié durante toda la eta-
pa del funcionamiento de la Escue-
la de Aviacién Militar de Flandes
(T), a un grupo de sus alumnos de
pilotaje.

El Decreto, cuya importancia es
maxima en nuestra Historia Aero-
nautica, dice en su articulo 2°: “As-
ciéndese a la categoria de “Pilotos
de Pista” a los sehores Mayor Félix
Castillo Marifio, Capitdn Luis Silva
Go6mez, Tenientes Delfin Torres Du-
r4n y Abraham Liévano y Subtenien-
te Eduardo Gomez Posada. Comu-
niquese y Publiquese. Dado en Bo-
got4, a cuatro de Octubre de 1.921.
(Fdo.) MARCO FIDEL SUAREZ -

Alumnos de la primera Escuela de Aviacion
Militar. Aparecen, entre otros; Cadete Car-
los Santamaria, Teniente Abraham Liévano,
Coronel Enrique Santamaria, Mayor Félix
Santamaria, Mayor Félix
Piloto Instructor Paul Poillot, Instructor de
Mecanicos Lucien Schlossen,
Silva Gémez, Piloto Instructor Jean John-
nard y Cadete Carlos Calderén Umana.

Castillo

El Ministro de Gobierno, Encarga-
do del Despacho de Guerra, (Fdo.)
ARISTOBULO ARCHILA”.

cinco primeros pilotos co-
lombianos se impulsaron las
aeronaves de otros alumnos y se
repitié en la corta vida de la Es-
cuela un hecho que dejé estampado
el arrojo y el coraje que en pro de
los grandes ideales de la aviacion
Militar tuvieron sus directivos. Ya
se vié como el Director Encargado
en fecha 18 de Junio de 1.921, Mayor
Castillo Marino, realizé el “Primer
vuelo so0lo” como alumno colom-
biano, luégo desde el mes de Octu-
bre de 1.921 desempefd las funcio-
nes de Director el Coronel Efrain
Rojas Acevedo, mas tarde otro no-
table General de la Republica, de-
cidi6 sin la menor vacilacion hacer
el curso de Pilotaje, siendo su Ins-
tructor el Piloto francés Jean Jon-
nard. Su interés y dedicacién hicie-
ron posible que el 20 de Febrero de
1.922 encabezara a otro grupo de a-
lumnos en su “primer vuelo solo”
Los que lo siguieron en esa fecha
fueron: Marco F. Lizarazo, Luis E.
Sepilveda, Justino Marifo y José
J. Pérez.
Quedé recogido este suceso en
los anales oficiales en el siguiente
documento:

“MINISTERIO DE GUERRA”

Y siguiendo la huella de estos

Orden Nimero 23 de la Secretaria
Para el dia 23 de Febrero de 1922
“‘Citaciéon Honorifica del Director,
Oficiales y algunos cadetes de

la Escuela de Aviacién Militar”.

El Ministerio de Guerra como un
acto de justicia y estimulo se compla-
ce en hacer saber a todas las Unida-
des del Ejército, que merced a la e-
nergia, a la aplicacién, a la constan-
cia del senor Coronel Don Efrain Ro-
jas Acevedo, Director Encargado de la
Escuela de Aviacién Militar, del per-
sonal de oficiales de acuesl estableci-
miento dentro del cual ha sabido dis-
tinguirse el sefior Teniente don Eduar-
do Gémez y del de Cadetes y mecani-
cos de que son miembros sobresalien-
tes los alumnos Marco F. Lizarazo,
Luis E. Septlveda, Justino Marifio, y
José J. Pérez, el mencionado estable-
cimiento ha realizado visibles progre-
sos llegando hasta el poder efectuar
magnificos raids aéreos sin la ayuda
de los pilotos y mecanicos extranje-
ros.

Por el sefior Ministro, (Fdo.) AL-
CIDES ARZAYUS, General v Secre-

tario”’.

Marino,

Capitan Luis
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tra las frecuentes visitas que

durante el ano de 1.921 hizo
el Dr. Jorge Roa, Ministro de Gus-
rra, como permanente Interesado
en marcha y admirador de los vue-
los que alli se ejecutaban; lo mis-
mo que la visita efectuada por el
Sr. Ministro de Guerra, Dr. Aristé-
bulo Archila, acompanado por altos
oficiales del Estado Mayor el dia
4 de abril de 1.922.

Ese dia el Director de la Escuela,
Coronel Efrain Rojas Acevedo de-
signé al alumno José Ignacio Fore-
r0 para que realizara un vuelo ante
tan distinguidos visitantes. El vue-
lo se cumplié con todo éxito, escri-
biendo mas tarde el Dr. Archila:
“Como Ministro de Guerra certifi-
co que el dia 4 de Abril del corriente
ano presencié en el Aerédromo de
Flandes, el vuelo que, como cadete
de la Escuela de Aviacion efectud el
joven José Ignacio Forero. en el a-
parato Caudron C-3. Este Cadete fué
designado para volar por el sefor
Coronel Efrain Rojas, Jefe de di-
cha Escuela. Bogota. julio 6 de
igzg (Fdo.) ARISTOBULO ARCHI-

De este vuelo hay también otra
constancia que dice:

“Hago constar: que el Cadete José
Ignacio Forero, fué uno de los alum-
nos mas distinguidos de la Escuela
v que ademés de los buenos cono-
cimientos gue posee como mecanico
de hangar, sobresali6 como piloto
demostrandolo asi en el vuelo que
efectué solo ante el Senor Ministro
de Guerra. Por otra parte su con-
ducta fué muy buena. Flandes, agos-
to de 1.922. (Fdo.) EFRAIN ROJAS,
Coronel Director”.

L a historia de la Escuela regis-

ero la situacion econdmica
P aue afrontaba el Gobierno
Nacional, llegé a hacer im-
posible la existencia de la Escuela
que ya funcionaba en precarias con-
diciones. El gobierno dicté el 28 de
Abril de 1.922 el Decreto N¢ 580,
“por el cual se suspende el funcio-
namiento de la Escuela Militar de
Aviacion”. Esta disposicién que sur-
tié efecto con fecha 1° de Mayo de
1.922 fué firmada por el Primer De-
signado Encargado del Poder Eje-
cutivo, Dr. Jorge Holguin y el Mi-
nistro de Guerra, Dr. Aristébulo Ar-
chila.
Apenas dieciseis meses habia fun-
cionado la Escuela en Flandes, en
vez primera en nuestra historia al-




zaron el vuelo para que su mirada
recogiera mejor el perfil de la Pa-
tria. Cada dia de su existencia fué
un milagro, cada amanecer encon-
traba sus corazones palpitando al
unisono con los primitivos motores.

Con el convencimiento de que la
estela que trazaban sus maquinas
era la marca de un destino mejor
para la Aviacion Militar, dos de sus
Directores se confundieron en el a-
rrojo de la juvenil muchachada y
solos, guiaron fragiles aeronaves, a-
rriesgando su vida y con ese gesto
senalaron senderos de honor y res-
ponsabilidad a quienes los siguie-
ron guardiando y eniazando todos
los confines de Colombia.

Algunos de los alumnos, al clau-
surarse la Escuela, siguieron su e-
xistencia al lado de los motores y
del cielo acogedor, dedicaron luego
la mayor parte de su vida al servi-
cio de la Aviacion Militar, en donde
su labor corond ilusiones apenas a-

cariciadas a orillas del Magdalena

Pero, entre los que continuaron
enamorados de su ideal y cuando ya
no guiaba débiles maquinas de tela
y madera, sino con experta y firme
mano piloteaba rapidas aeronaves,
uno cayé abatido tempranamente.
Ese fué Eduardo Goémez Posada.
El primero de los Fundadores de
Mandes en inmolarse en su suefno
aerondutico. Su coraje, la firmeza
de caracter, su tenaz devocion, 1o
han colocado entre los aviadores
admirables de nuestra Fuerza Aé-
rea.

comenzaron a ensenarle al

pais las posibilidades que
para su seguridad y desarrollo ofre-
cia la Aviacién. Bien se recuerda
como en el firmamento histdrico
de Colombia —citando apenas unos
pocos— fueron apareciendo: Cami-

F ué asi, como los Fundadores

lo Daza, nuestro “Pionero” por ex-
celencia, con su ejemplo de toda u-
na vida dedicada a la actividad ae-
ronautica; Herbert Boy con sus ini-
gualables virtudes del piloto al ser-
vicio de la Patria en todos los cam-
pos y en todas las horas; Benjamin
Méndez Rey, el primer suramerica-
no que recibié la Condecoracion
“Cruz de Vuelo Distinguido”, sien-
do el unico colombiano que entré a
figurar en las paginas del Libro
“Cincuenta anos de la Aviacién en
el Mundo”; José Ignacio Forero, el
primer piloto colombiano que pres-
té su servicio, en esa condicién, en
nuestra mas antigua empresa co-
mercial de Aviacion; para llegar, al
Héroe que la Aviacion Militar pre-
senta a la Patria con renovado or-
gullo: German Olano.

Esa es parte de la tradicion que
gravita sobre los aviadores colom-
hianos, en su empefno sin noche ni
dia, de servir a Colombia.

- Infanteria de Marina de los Estados Unidos, disefiado y producido por la Division Vertol de The
%2ei(r:1§1 ‘ggmﬁgxaxy.xgéﬁ?;llgerelgientemente practicas de descenso y despegue sobre la cubierta del portaviones USS OKINAWA. Se
practicaron catorce descensos y despegues, en serie, con este he licontero gle;'asalto mientras la nave avanzaba en el Rio Delaware.
£l OKINAWA est4 proyectado para llevar helicopteros que tienen como misién la de asalto vertical. Permite acomodar 8 de es-
tos Boeing Vertol CH-46A de dos turbinas en la cubierta de vuelo y 21 en el hangar. La velocidad de crucero del Sea Knight es
de 150 mph y puede llevar 25 soldados con equipo de combate.

22—
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LA PRESENTACION DE LA NACIENTE AVIACION MILITAR POR PRIMERA VEZ EN BOGOTA

La Compaiiia de Cadetes de la primera Escuela Militar de Aviacién, en traje de parada el 20 de julio de 1921, en el
campo de Muzd. Al fondo los aviones Caudron G-3. Sus integrantes son: José |. Forero, Luis Siiva G., Abraham
Liévano, Juan D. Fernéndez, Benjamin Rodriguez, Jorge Rodriguez, José E. Pérez, José R. Moncada, Roberto Ro-
driguez, Benjamin Méndez Rey, Justino Marifio, Mario Valencia, Julio A. Parga, Emiliano de la Pefia, Ignacio Mal-
donado, Edilberto Carrille, Eduardo Quintana, Pedro A. Gémez, Luis E. Sepllveda, Marco T. Lizarazo, Enrique
Rivas, Rafael Pinzén, Enrique Campuzano, Luis E. Garcia, Luis Bautista, Gabriel Rosas, Jorge E. Clopatofsky, Julio
Convers, Carlos Calderén U., Luis F. Macias, Cayetano Montaio, Reberto Umana, Jorge Boada y Daniel Corredor.
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Calderoén, Alfonso. Cuando Chile cumplié 100 afios. Santiago: Editora Nacional Quimantu, 1973

proezas para deleite de chicos y grandes, tales como recorndos
por la pista en patines y bicicleta. Y fuera de especticulo: Con-
sul cend como un caballero, destapd una botella de vino, se sir-
vio un vaso, pidio la cuenta y pago, gratificando al mozo con
una propina.

Cénsul quedod en la memoria de los muchachitos ¢ = lo vie:
ron en esos dias.

Los carabineros se conducen milagrosamente,, 'taicen frente,
con rigor rz majestad, a los terribles problemas gra trdnsito san-
tiaguino. En especial, con los que causan los ypruajes particula-
res, que son los peores, porque llevan {56 cheros y patrones
insolentes y atropelladores”, que gritan “ o asoleac{o" y otras
lindezas de marca mayor, al primer vjgriante que se les pone a
tiro.

El 17 por la mafana, el agpdauta colombiano Domingo
Valencia asciende en globo, def |o<la Quinta Normal. Pafiuelos

- al cielo, aplausos, brindis cqy cchicha baya, tonadas v batir de
palmas. - s pe

Al dia siguiente, ebnie Deumn, que uno de los testigos re-
cuerda asi: “El pueblo se vacié en la Plaza de Armas. Su re-
serva, que parece apatia, estallo. En la Catedral late el pulso

* colonial en su mejor expresion. Llegd la Escuela Militar a tomar
posiciones. Automatica, esbelta, elegante, gimnastica en sus mo-

64 El mono “Cénsul”
deslumbra con sus
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Revista Aerondutica (Bogota), julio de 1980

HACE 137 ANOS

SE ELEVO

EL PRIMER GLOBO

EN COLOMBIA

JAIME LASPRILLA LOZANO

La noticia es rigurosamente historica,
66 anos antes de volar un avion sobre
territorio colombiano, el dia 12 de junio
de 1843, a las 7 y media de la mafiana se
elevo’ un globo inflado con gas de pe-
troleo, siendo su aeronauta el argentino
José Maria Florez.

La ascension del globo tuvo lugar en
el patio principal del Seminario de
Popayan. Después de permanecer varios
minutos en el aire, el artefacto empezé a
incendiarse sobre el Valle del Ejido,
pero afortunadamente Florez, salié bien
librado de su empresa al precio de al-
gunas leves contusiones.

Al afio siguiente, el 27 de octubre de
1844, desde otro globo, se elevd en
Bogota. Escogi¢ para la hazana como
‘“‘plataforma de lanzamiento’’, el patio
principal del colegio Mayor de Nuestra
Sefiora del Rosario.’

El descenso, o mejor, la ‘‘caida’, se
efectud sin contratiempo, sobre el te-
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jado de una casa vecina al Hospital de
San Juan de Dios. Aquéllo no fue asi no
mas. Florez quedo parado a la orilla del
tejado a considerable altura pero para
él, esa posicion era mucho menos pe-
ligrosa que la que debia afrontar cuando
estaba a bordo de su flamante nave.

Sin perder su sangre fria, logro agarrar
el cable que pendia siempre del globo y
que parece indicar que era el paracaidas
de suaparato parautilizar, probablemen-
te, en las emergencias; de esta suerte
descendi6 en las vecindades del hospi-
tal, entonces ubicado en la calle 11 entre
las carreras 8* y 9%. Sin embargo, el
arrojado Florez no salié ileso com-
pletamente de su aventura, ya que el ex-
tremo del cable quedd a una cierta altura
del suelo, al desprenderse de él sufridé un
importante ‘‘costalazo’’.

En esta ocasion el aeronauta vold a
una altura de cerca de 500 metros, ya
que era bastante para la época. El aeros-
tato media 15 metros de alto por unos 10
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de ancho. Estas proezas de Jos¢ Maria
Florez fueron registradas con gran
detalle y despliegue en el periddico ‘“El
Payanés’’, de la capital del Cauca y en
““El Dia’’ de Bogota.

Algunos afos después tuvo lugar en
Pasto, con el permiso respectivo de las
autoridades civiles y eclesiasticas, la
primera exhibicién en aquella capital,
constituida por las ascensiones de
Florez, ésto ocurrio el 4 de diciembre de
1890. Entre quienes acompafiaban al
navegante se hallaban los jovenes Sin-
sajoa y Pasingo, que le ayudaron muy
expertamente en la inflada del artefacto,
el que salié disparado hacia las alturas,
para luego venir a descender en la lo-
calidad de Anganoy.

El segundo vuelo se llevo a cabo el 18
de diciembre, es decir, catorce dias des-
pués, elevandose desde el atrio de la
iglesia de San Agustin. En la Canastilla,
como pasajero en esta ocasion, iba Sin-
sajoa, viniendo a caer, que no a descen-
der, sobre el Rio Pasto.




Es interesante para los historiadores
de la actividad aeronautica nacional
destacar el hecho de que, cronologi-
camente al menos, este joven Sinsajoa,
fue sin duda el primer colombiano en
haber volado, o mejor aun, en subir a un
artefacto aéreo y desplazarse en él.

La fama y osadia de Florez desper-
taron notable inquietud en el pais por la
cuestiéon aeronautica, o aerostatica,
diriamos mejor, haciendo que el colom-
biano Domingo Valencia —quien habia
estado en Méjico— en unién de su com-
patriota Rafael Palacios, el mejicano
Samuel Guerrero y la dama espafiola
dofia Maruja Suarez, hicieran demos-
traciones con globos en Bogota, Me-
dellin, Barranquilla, Tunja, Girardot y
unas cuantas poblaciones mas que ahora
se nos escapan.

Fue tal la popularidad y atraccion del
globo, como vehiculo publicitario, que
en esa época se dio comienzo a la
propaganda aérea, tan utilizada en la
actualidad en los - Estados Unidos y
Europa. El ultimo globo visto en los
cielos bogotanos fue el que se lanzd en la
XX Feria Internacional de Bogota, lan-
zado entre el 5y 20 de julio de este afio,
anunciando a los bogotanos la apertura
de la exposicion.

Pero volviendo a Valencia, trans-
cribimos una noticia que aparecio en el
periddico de Bogota ‘‘El Telegrama’’ en
su _edicion del 17 de mayo de 1904 que
decia:

“Ha vuelto a ejecutar Domingo
Valencia la arriesgada suerte de ascender
en globo inflado con humo caliente. El
peligro a que esta sometido es constante,
y no hay para él medio de defensa, pues
no dispone, como en los globos de
hidrogeno, ni valvulas, ni paracaidas’.

“‘El publico, como siempre, vitored a
este hombre audaz y valeroso, y lo
vimos ascender hasta que no se veia mas
que un anuncio escrito en el vientre del

" globo, de la importante Casa de los
sefiores Cabo, Augusti & Cia., de esta
ciudad”’.

Sobre Valencia nos cuenta el veterano
periodista don Carlos Puyo Delgado, en
una crénica suya aparecida en El Tiem-
po del 14 de febrero de 1954, que uno de
sus viejos recuerdos en asuntos por el
dominio del aire, datan de 1906 a 1907
en que el aeronauta colombiano Domin-
go_Valencia volaba en Bogota, en un
enorme globo de fuerte y sucia tela, que
se elevaba desde la Plaza de Bolivar, y
dice don Carlos: ‘“‘Globo que no se
sabia donde ni cuando iba a ‘‘atejizar’’,
““arborizar’’ o ‘‘aterrizar’’, porque
Valencia no tenia mayor control sobre
dicho aparato”’.

Narran testigos presenciales de las
hazaiias del colombiano, que cuando és-
te estaba muy alto, le abria al globo parte
de su enorme boca para acelerar el escape
de gas, el que habia recibido en una
dilatada inflada. Se hacia ésta en un hor-
no provisional de ladrillo, construido
burdamente en la esquina suroeste de la
Plaza. El horno era alimentado con lefia
y petroleo, de las seis a las nueve de la
mafiana (aqui al contrario), siempre en
domingo, hasta quedar inflado al maxi-
mo. Fuertes cables amarrados de pos-
tes, colocados al efecto, retenian el
aerostato hasta el momento de su espec-
tacular partida.

La gente quedaba paralizada, es-
pecialmente los chicos, cuando Valen-
cia, vestido de maromero, se colgaba de
las corvas en el momento del arranque,
gritando a todo pulmoén: jViva Colom-
bia!

Luego se sentaba en. el trapecio,
agitaba dos banderas colombianas y en-
tonces el publico llegaba al paroxismo.

El vuelo duraba, aproximadamente,
de quince a veinte minutos; en contadas
ocasiones permanecia en el aire hasta
treinta minutos. Al caer a tierra, salia
con un platillo de metal en las manos
que presentaba a las gentes quienes, la
mayoria, acudian presurosas a pagarle
la hazafa con las monedas a su alcance.

Cuenta don Carlos Puyo en su cré-
nica, segun le contaron, que ‘‘el final de
Domingo Valencia fue el haber perecido
ahogado en el mar, en las costas de
Chile, por la imprudencia de hacer un
vuelo en Valparaiso y al no tener idea de
la direccion de los vientos, ni mucho
menos de navegacion aérea. El resultado
fue fatal, perdiendo asila vida’’.

Los recuerdos de Valencia que vienen
a la memoria del Capitan (r) Justino
Marifio, nos ilustran asi: por la época
del Centenario de la Independencia, afio
1910, como acto especial de celebracion,
la localidad cundinamarquesa de Bo-
jaca, hizo que Domingo Valencia se
elevara desde su plaza principal.

Era un extrailo seflor de regular es-
tatura, algo moreno, de facciones nada
finas, que usaba bigote retorcido, to-
cado con la clasica cachucha de la
época; portaba polainas tubulares de
cuero y baston. Una vez inflado su
globo en una hornilla por ¢l instalada
para el efecto, se acomodé en una ca-
nastilla de bejuco, o mimbre tejido, que
estaba amarrada al globo, y finalmente,
ordendé a una docena de campesinos,
oficiosos ayudantes, que soltaran las
cuerdas que sujetaban el globo a la
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tierra, ascendiendo el aerostato en en el
aire de manera oblicua.

Después de varias acrobacias colgado
de las corvas, Valencia descendié no sin
antes lanzar al publico banderines, ser-
pentinas, confetis y algunas chucherias
que la gente se apresuré a recoger.
Acontecido su descenso, y a las voces de
iviva Valencia! jviva Valencia!, el per-
sonaje, hecho ya un super-hombre y des-
pués de hacer caja, las gentes del lugar
muy solicitas le ayudaron a envolver y
doblar el globo y lo condujeron en triun-
fo hasta la casa cural para agasajarlo.

Luego nos comenta el Capitan
Mariflo, que once afios después de
aquella ascensién de Valencia en su
globo en la plaza de Bojaca, lo reco-
nocio en la primera Escuela de Aviacion
de Flandes, en calidad de Subteniente y
como condiscipulo en aquella Insti-
tucion. Después no volvid a saberse
nada de su suerte, dice él.

De esta manera valia la pena recordar
a los aeronautas Florez y Valencia, el
primero, el pionero en Colombia del
vuelo en aerostato y el segundo, el
primer compatriota en la misma in-
quietud.
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Se manifestaba para acuciar en intenso afan al fanético fiel de
Cristo, que su Misa empezard, y que fue para ellos como la bendicién
y regalo, que el Creadur dadivisé para el gusto dei oido pueblerino.

Sin falta alguna, éstos sones eran ayudados a cadenciar por ma-
nos de gnomos ingeniosos de la musica, ahora ya se ahogaron aque-
llas hadas asfixiadas con el humo de la gasolina que apagaron sus
pulmones y sus manos, al incendiarse la Casa Cural. w

Perdimos éste regalo del més aild, cubriéndose nuestras campa-
nas con una caparazén que barrerizé las ondas vibrantes musicadas
de Juana y Maria, como fueron bautizadas. Este gratuito sonar solo
fue para la generacién desaparecida.

Hay que anotar también, que algunos envidiosos que por alli pa-
saron extasiados al escuchar tan hermoso tintineo, dispersaron el co-
mentario y hasta de Roma enviaron delegados para su compra, lo
mismo que de la Catedral de Manizales y de la Arquidi6cesis de Bo-
gotd. Impidiendo siempre que no ocurriera algo inoportuno a nues-
tras campanas, fue la labor que se encomend6 el Padre Juan Bautista
Gutiérrez.

EL PRIMER AERONAUTA COLOMBIANO

El 20 de Junio de 1877, nacia en Pacora un nifio cuyo nombre
fue DOMINGO VALENCIA (GUERRERO) LONDONO, hijo de
un gran personaje, colaborador en el
progreso de Pacora, don Juan Can-
cio Valencia, casado con dofia Susa-
na Londofio. S

Al joven Domingo, el destino lo
lanzé por los aires, convirtiéndose en
el primer aeronauta reconocido en
Colombia. _

Esta dificil hazafia, la aprendié de
su verdadero padre Nolasco Guerre-
ro, quien se elevé en varias ocasiones
en Picora, colgando de un inmenso
globo.

Domingo se elevé por primera vez
en Picora en el afio 1897, luego en
Salamina y en la tercera ocasién en Aguadas.

A la vez que fue puliendo su especticulo, (tinico en Colombia)
se convirtié en el gran artista del aire, e'evandose colgado de un globo

Domingo Valencia Londoifio

www.domingoelaeronauta.com



TRASCENDENCIAS . - 2y 145

inflado con doscientos cincuenta metros cubicos de gas, siendo el cen-
tro visual de miles de espectadores, quienes lo aclamaban no solo en
Pécora, sino en varias ciudades de Colombia, como también en varios
paises vecinos, tales como Venezuela, Perd, Chile, Meéjico, etc., otor-
gandosele el célebre titulo de. embajador adhonorem, por la espléndi-
da labor de-divulgacién de nuestra patria, labor que. realizé no poli-
tica, sino- artisticamente. : oy 55 o
Durante su vida se elevé m4s de quinientas ochenta Yy cuatro ve-
ces, en distintas poblaciones de Colombia y en varios paises vecinos.
Este gran artista se convirtié (en la década del diez) en la fi-
gura més atractiva de todo el pais, pues, esto era algo fenomenal, es-
caso y arriesgado para una persona. . . ’ i
~En Anolaima (Cundinamarca),
se le rompi6 el globo al salir, sin
darse cuenta ‘de  ello, y desde los
quinientos ‘metros de altura des-
cendi6 rapidamente, cayendo sobre
un arbol, el cual le ocasioné una
fractura en la clavicula, no impi-
diéndole ésto para levantar nuevos
VuElos con su yeso a cuestas.
" Analizen ustedes la intrepidez de
este genio de las alturas, lanzarse
con la incertidumbre de regresar a
la tierra vivo o muerto, halado de
un globo, sin condcer nada de fi-
sica, sin saber cudnto tiempo va a
permanecer. en el aire, hasta que
su. globo vaya perdiendo el gas' y
empiece a descender, sin saber so-
bre qué va a caer; esto vuelve lo-
co a cualquiera, sin embargo, hay
quien desafie todas las contrarie-
dades ‘de la suerte, y éste, es el
gran Valencia. : -

Ascension del primer aeronduta
colom_b;'anq‘enr el pais de Chile.

Fia La medida promedio de su glo-

‘bo era la siguiente:diecisiete metros de alto y doce metros en su par-
te més ancha, en su disefio se gastaba cuarenta y cinco piezas com-
pletas de género u otra tipo de tela mds fina. i
- En el afio de 1909, en el mes de Marzo, se le incendié el primer
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globo con el que sobrevold los aires de la ciudad de Quito, llamado
“América”. :

En julio del mismo afio ascendi6 colgado del trapecio de un nue-
vo globo en el pais de Chile.

Espectéculo éste que emocionaba y tensionaba los nervios a mds
de un espectador que salia a las calies a presenciar su ascencién. Es-
te gran hombre no dejaba persona alguna en casa, todas las gentes
‘de los pueblos salian a aplaudir al “Monstruo de las alturas”.

r

FABRICA DE GASEOSAS

Para asombro de muchos y orgullo de nosotros, en Pécora tuvi-
mos la primera “Fébrica de Gaseosas” que hubo en lo que se deno-
mind “Antioquia la Grande”, quc
- comprendia lo que hoy es Antioquia,
Caldas, Quindio 'y Risaralda.

Fue fundada en 1918 por don Ra-
fael Lépez, la cual funcioné donde
hoy queda el café Pilsen, con el nom-
bre de “Kola”. Después fue vendida
a don Pedro Maya y luego a don
Emiliano Lépez en el afio de 1926
quien fue el que més la impulsé, in-
troduciendo nuevas marcas de ‘gaeo-
sa bajo nuevas férmulas, directamen-
te concebidas por él. Don Emiliano
la bautizé con el nombre de “Cham-
pafia la Narania”, elaborada con
esencias de néctar, traidas de los Es-
tados Unidos.

~ Luego ensancharon la variedad de
la gaseosa y elaboraron tres sabores
distintos. Con éste nuevo engrandeci-
miento de la fabrica, tomé el nombre

Méquina alemana que proveia g i
el gas, el tapado y el acabado de “La Valvanera”.

de las gascosas “Kola™. Esta fébrica deleité durante treinta-
y un afios €l gusto de los pacorefios y las ciudades vecinas. La felici-
dad de los pacorefios calmando su sed y el deseo de sus Organos gus-
tativos, era hacerlo con una deliciosa gaseosa de las de don Emiliano.

|
\
|
\
iﬁ%f;\”

www.domingoelaeronauta.com



Tejada, Luis. Mesa de redaccién. Medellin: Universidad de Antioquia, 1989

El segundo o
,mmmﬁtdwmodprmm
mmdf:h&cmAﬂMcaNomﬁﬁnMaﬂ
Om,mnmomoverﬁ, hm‘qﬂe“‘”h“m
lo posible con esa f as\ibitadelanmem:,l
zado €0 ya con el acciden te de ferrocarril o con el @

familiarizamos corresponder un puest
: wﬂdegosoﬂﬂpodni :
Qméﬂsabe_’ mwmbemosdedcjardevolm',am”

thida” g ; > , on
:d;vidaeuienmm:hdadpaeme,elsecmodeh

wwhigmnnda total que poseemos. Nadie sabe qué
pa,ypawmdosavanzan,wdaunoconlainﬁnm :
mﬁrﬁmmdm}hympequeﬂaﬁase,m&dim

electricidad, mas profunda que un corazén y més emocionante

le

brir algo grande, va a moverse en un sentido tras
hundirse en lo desconocido. jQuién sabe! es la vini
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expuesto a todos los vientos y a la casualidad terrible; 155

iban al espacio prendidas de las redes, con arrojo Wse
Domingo Valencia, en medio del cielo c4ndido y “gico,’f: -
su bello traje de colores relucientes, hacfa cabriolas en e] trapeci ocon
colgaba de las puntas de los pies y de las corvas, mhcabezam;;
abajo y los brazos estirados y movibles, como si se 1o A
robando un 4guila, asido de los pies. Ante esas hazafias Mm"“
las del teniente Fonk son cosas de nifios.

El segundo accidente de aviacién no debe desconsolamos, p ain
los otros que puedan venir. La aviacién en Colombia vale 10 que nog
cuesta. Hay que incitar el tes6n, ya bien probado, de log que se
propusieron implantarla en un arranque de patriotismo, y la implanta.
rén, por encima de la catéstrofe y el infortunio, a lo largo de esta viy
dolorosa.
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LA PRENSA Afio 1909

ASCENSION EN GLOBO

Anteayer tuvo lugar en esta ciudad la ascension del aeronauta colombiano
Domingo Valencia, en su globo "Colombia".

Con motivo de que habia algo de viento, demor6 una hora la operacién de
inflar el globo, cosa que cuando no hai viento se hace en veinte minutos.

Por el inconveniente apuntado, habia resuelto el aeronauta no verificar la
ascension, pues al inflar el globo corria riesgo de que se incendiara. Pero como
la gran concurrencia - que por segunda vez acudia a presenciar el especticulo no
pudiera disimular su impaciencia - resolvié Valencia, no obstante el peligro
dicho, llevar adelante la ascension.

A las 4.37 PM., hora en que estuvo listo el globo, se soltaron las amarras i
se lanz6 el "Colombia" al espacio i con €1, colgando de un trapecio, el aeronauta
Valencia se sent6 en dicho aparato e hizo algo de jimnasia, batiendo al viento dos
pequeiias banderas, una chilena i otra colombiana.

La partida del globo produjo una sensacién tal en los circunstantes que pudo
oirse una sola esclamaci6n de los centenares de gritos que se escaparon en esos
instantes

Se mantuvo el "Colombia" en el espacio durante ocho minutos i se calcula
que lleg6 a 500 metros de altura. Descendi6 a 15 cuadras de distancia, mas o
menos, del punto de partida, cayendo en la propiedad de don Custodio Espinosa.

Fue recibido por una poblada de més de cien personas que lo trajeron
escoltado en un coche. Ayer paso a despedirse de nosotros, acompafiado de su
representante, el periodistacolombiano don Bernardo Herrera. HoiseirdaTalca,
donde hara otra ascension.

(Martes 20 de julio).
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